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Samhandling og | |
underveis-leering | trafikken

Av Glenn-Egil Torgersen

Samhandlingsbegrepet kan veere et
hjelpemiddel til 6 avdekke sammen-
satte leeringsprosesser i trafikken, som
dernest kan gjore trafikkoppleeringen
mer robust og treffsikker.

Samhandling og leerings-
prosesser

Samhandlingsbegrepet er omfattende,
men Torgersen & Steiro (2009:130) define-

rer begrepet slik:

”Samhandling er en dpen og likeverdig
kommunikasjons- og utviklingsprosess
mellom aktgrer som kompetansemes-
sig utfyller hverandre og utveksler
kompetanse, direkte ansikt-til-ansikt
eller mediert via teknologi eller med
handkraft, som arbeider mot felles mal
og hvor forholdet mellom aktgrene til
enhver tid hviler pa tillit, involvering,

rasjonalitet og bransjekunnskap.”

Overfort til trafikkoppleringen vil en slik
forstaelse av begrepet vaere til hjelp for a
tydeliggjore og dekke et fenomen som er
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lite studert i trafikkpedagogikk’.
Fenomenet jeg sikter til er sakalt underveis-

lering.

Lars Versland trekker ogsa frem samhand-
lingsbegrepet i TS nr 2 (2009), men uten
4 peke pa nevnte fenomen. Han fokuserer
viktig nok pé de relasjonelle prosessene i
samhandling, basert pa sin bransjeorien-
terte samhandlingsdefinisjon: "Enhver
handling som en trafikant utferer og som
samtidig har betydning for en annen trafi-
kant” (TA 2009:10). Mitt hovedpoeng i
denne sammenheng er imidlertid knyttet
til selve laeringsprosessen som springer ut
av samhandlingsbegrepet slik vi definerer
det. Kjernen er to komplementzere proses-
ser: Den ene knyttes til leering underveis,
altsa under kjering eller annen trafikal virk-
somhet. Den andre dreier seg om reflek-
sion, far, under og etter kjgring. Begge ma
bevisstgjares og trenes — utfylle hverandre,
og bli en tydeligere del av kjgreoppleering-

en.

Automatisering
| psykologisk trafikal forskning har fokuset

i stor grad veert rettet mot holdninger til
trafikkatferd og risiko. | bunn ligger det
gjerne et kognitivt manifest om at mest-
ring i stor grad er avhengig av automatise-
ring og oppmerksombhet; altsa jo bedre de

tekniske ferdighetene er til & mestre kjgret-

gyet og hvor bedre kjent en er med regel-
verk og trafikkmiljg, jo mer oppmerksom:-
het kan rettes mot selve trafikkbildet, tolke
dette og deretter handle riktig. Det frigjg-
res pa en mate mer ressurser til 4 rette
oppmerksomheten mot situasjon og
miljg, dersom det andre er automatisert. |
dette ligger ogsa vurdering av risiko og
forventede trekk og handlinger fra medtra-
fikanter. Tolkningsprosessen baseres her
pa den enkeltes erfaring og kompetanse,
alts4 slik en selv alene oppfatter det hele.

Interaktiv relasjonell utveksling
En slik tilnzerming forenkler imidlertid
kompleksiteten i forholdet, eller interaksjo-
nen mellom trafikanter og miljo (regelverk
og trafikksituasjon) — altsa det umiddel-
bart relasjonelle, noe Versland (2009) ogSé.
antyder. Men, ved 4 se pé dette forholdet|
lys av samhandlingsbegrepet, fremtrc::r
ogsa andre faktorer som virker inn p.a den
enkeltes handlinger. Det er den kontinuer
lige lzeringen som skjer underveis, under
enhver trafikal virksomhet. Det @ mote €f
bil pa veien, innebzerer et Iaeringsffag'
ment, hvor det, gjerne lynraskt, skjer en
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interaktiv r /asjone// UfVEkS/lﬂg av en 3
n n ekserm-
Slg aler mellom sjéfzrene. Det ka t a
i aud ti
pE|ViS veere tilpasnmg av egen avs

den andre, tilpasning av hastighet. Otirab
ding. Det skjer en vekselvirkende in

sjon, altsa samhandling:
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nyanserte samhandlingsfragmenter,
eksempelvis tilpasning av avstand.
Utvekslingen av en rekke simultane (fler-
foldig og samtidige) signaler med hand-
lingskonsekvenser bidrar til & utvikle trafi-
kantens erfaring med & mestre trafikale for-
hold. Det skjer en lzeringsprosess. Poenget
er at bevisstheten om denne leeringspro-
sessen svekkes over tid, etter hvert som
automatisering inntrer. Det er uheldig

fordi det svekker lzeringseffekten. Derfor er
det nedvendig & bevisstgjare eller vekke
denne leeringsprosessen igjen. En slik vek-
king ma innarbeides under kjgreopplae-
ringen — slik at trafikanten kan "vekke” seg
selv etter hvert som ulike handlinger grad-
vis automatiseres. Det m& med andre ord
utvikles en bevissthet om underveislaring-
ens eksistens og betydning av denne for
selv-leering og erfaringsbygging. Dette ma
trenes, fordi det krever bade oppmerksom-
het og aktivt engasjement for 4 fange opp
leringsfragmentene som oppstar i ulike
trafikale samhandlingsprosesser. Et slikt
fokus kan til og med svekke generell mes-
tringsevie underveis, fordi det kan skape

stress og uoppmerksomhet mot trafikkbil-
det.

Under sisleering og stress

ferske sjafarer er gjerne bevisst og opple-
Ver denne underveislaringen, men som
1Vt svelckes denne bevisstheten etter
fvert sorr: automatisering utvikles. Erfarne
Siforer kan imidlertid gjenoppleve dette
Vetrafikz e situasjoner eller ved skifte av
’kiﬂretyay. El godt eksempel er hvis du for
forste gang skal kjgre bil i land med ven-
Siekjoring, ey oppstar helt nye situasjo-
HEr o il reye hey grad av oppmerksom-
tmot de fleste handlinger som tidligere
Slautomatisert. En "omvendt” rundkjg-
g vil for eksempel kreve oppmerksom-
Mot hvor de andre bilene kommer i
Valg ay fi| g avkjeringsmanster, altss
" 81ad av bevisst fokys mot handlinger

tidligere oy automatisert. Med andre
blir en he, bevis

st pd de mange simul-
" %8 samhan|in

gsorienterte lzerings-
Bme '
,. f-ntene, g en vil merke hvor kreven-
- o

ikal undermlslaermg egentlig er, og

hvor mye oppmerksomhet og engasje-
ment dette krever. Dette vil bygge opp

stressnivaet, og kan medfare gkt risiko og
fare.

Refleksjon og trening av
underveislaering

Mitt kjernepoeng er at denne formen for
underveislzring, basert pa bevisstheten
om at dette skjer som en konsekvens av
samhandlingsprosesser, ma tydeliggjeres
og aves i trafikkoppleeringen. Refleksjon er
stikkordet. Det kan skje bade i teoriunder-
visningen og under den praktiske kjgre-
opplzringen. Imidlertid, for 4 gve simult-
ansituasjoner, vil ny teknologi gjennom
simulator og desk-top-trening trolig vaere
gode hjelpemidler (Torgersen 2004).
Samtidig dreier dette seg ikke bare om
praktiske ferdigheter for mestring, men
0gsa en mental virksomhet gjennom
bevissthet pa fenomenet underveislering
og nedvendigheten av 4 reflektere over
egne handlinger og erfaringer. Denne
refleksjonen ma skje bade for, under og
etter kjoring?. Og, dette ma "drilles” inn,
gjennom opplzringen. Underveislering
knyttet til samhandlingsprosesser i trafikk-
opplaeringen ma derfor inn i leereplanene,
bade i skoleverket, lzererutdanningene og
ved kjareskolene.
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Noter
L "Trafikkpedagogikk er lzeren om formidling og
evaluering av trafikkfaglige emner.” (Torgersen
1998).

2 Prinsipielt kan en slik tilnzering sammenliknes
med Erling Lars Dales (bla 1999) kompetanse-
nivaer, hvor personen (her trafikanten) ma
utvikle en bevissthet og en kompetanse for sys-
tematisk & bruke egne opplevelser og tidligere
kunnskaper (i alle sine enheter) bade for & vur-
dere gyeblikssituasjoner (situasjonsbevissthet)
og for i etterkant & vurdere situasjonen (e)

Glenn-Egil Torgersen er farstelektor i pedagogikk ved Forsvarets
Hogskole ved Akershus festning, og forsker pa leering og bruk
av ny teknologi i risikoorganisasjoner. Han var pa slutten av
9o-tallet fagansvarlig for Trafi kkpedagogikk-studiet ved
Hogskolen i @stfold, og har senere bidratt i flere trafikk- og

Trafikkskalen 4.2009




TRAFIKKSIKKERHET

el atte &r etter forrige D
Vutgivelse foreligger né den

tredje utgaven av Transport-
gkonomisk institutts
«Trafikksikkerhetshdndbolk».
Boka omtaler og vurderer 124
forskjellige trafikksikkerhets-
tﬂtagen er pa 700 sider og dekker
hele spekteret av tiltak som kan
brukes for a redusere antalle:c
trafikkulylker. Boka gir ogsa
opplysninger om skadegrafien i
disse ulykkene. Hovedkapitlene
tar for seg overordnede.
virkemidler, vegutforming 0g
vegutstyr,
trafikkregulering,
kjmeteryteknikk og

Trafikksikkerhetshandbok

trafikkopplering, informasjon,
Kkontrollvirksomhet og
sanksjoner.

Vegdirektoratet har finansiert
Rune Elvik stdr sentralt bak
arbeidet med Trafikksikker-
hetshandboka, som ATL-
medlemmer kan bestille til
spesialpris.

av januar ble overlevert til

ATL
utvider sitt
forsikrings-

tilbud til a
omfatte
motorvogn

m.m.
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vedlikehold av vegene,

kj;aretzykontroll. 1 tillegg omt.ales
krav til forere og foreroppleering,

Samferdselsdepartementet 0g
arbeidet med boka, som i slutten
samferdselsminister Odd Einar

Dgrum. De to tidligere utgavene
av boka ble utgitt i 1982 0g 1989.

Sammenligning av tiltak

Hvert kapittel i boka er bygget
opp etter samme lest: For hvert
tiltak som beskrives blir det gitt
opplysninger om hvilket problem
tiltaket er ment 4 lgse, dagens
bruk av tiltaket i Norge, tilta.kets
virkning pa ulykkene, V'irkn'mgen
pa framkommelighet, vn_:kmng
pa miljeforhold og hva tiltaket
koster og nyttekos’madsvurder-
ing. Ogsa formelle ansyarsfo.r—
hold og saksgang ved innfering
av tiltaket blir belyst. Ved at .
me type opplysninger gis O
Sa?f?ﬁltatlzﬁeggg boka til rette for
& sammeligne tiltakene.

Oppsummerer kunnskap

- Det er gjort mye forskning om
trafikksikkerhetstiltak. Men mye
av denne kunnskapen er ‘
dessverre vanskelig tilgjengelig
for dem som trenger den.
Dessuten er omfanget av

forskningen sa stort at det nesten

er umulig 4 skaffe seg oversikt
over alt sammen, sier

N4& kan vi tilby medlemmene et komplett

«Trafikksikkerhetshanoka» - i ny utgave!

i - | tida framover
i er den kommet - boka som 1 zfz |
nyttig redskap for alle som arbeider for tryggere trafikk.

blir en viktig kilde til kunnskap 0g et

forskningsleder Rune Elvik som
har hatt hovedansvaret for
eide boka.
utaf]? Trafikksikkerhetshdndboka
har vi oppsummert resulta}tene;
av den forskning som er gjort1
Norge og utlandet 0g presentert
dem i en kompakt form som
forhapentligvis kan spare dem
som har ansvaret for
trafikksikkerhetstiltak i Norge for
mye arbeid, sier Elvik. -
_Det er fullstendig galt d si at
man ikke vet hvordan antallgt
skadde og drepte i trafikken.i
Norge kan reduseres. Det fmr}es
sveert mange tiltak som kan bidra
til dette. Men bolka gir ;nger} 1
skrift pa hva man ber gjore.
%}:alr)l er et Iojppslagsverk som skal
Kkunne brukes av alle som har
interesse for & bedre
]:rlzfikksﬂ(kerheten, uansett hvinlke
tiltak de vil satse pa. (Sikker pa
vegen) B

forsikringstilbud. I tillegg til yrkesskade-

forsikring/personalgaran

ti for de ansatte,

er tilbudet nd utvidet til 4 omfatte

Q Bedriftsforsikring

0O Neeringsbyggforsikring

0O Motorvognforsikring

Ta kontakt med nzrmeste Gjensidige-
kontor, og du far vite mer om hva

medliemsfordelene innebare
trafikkskole. Du finner 0SS

r for din
pa 230

steder over hele landet.
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Nye veier i trafikkpedagogikk

- et forsek pa a gi faget en strukturell ramme

av Hagskolelektor
Glenn-Egil Torgersen
Hazerens forvaltningsskole

eg onsker i denne korte artikke-

len & sette pa dagsorden et fag-
felt som etter min mening kan -
veere et viktig redskap i kampen
mot de hoye ulykkestallene i tra-
fikken. Gjennom tilpassede og
effeltive oppleeringsmetoder i
trafilkfaglige emner, kan trafikk-
forstaelsen styrkes, og pa denne
maten veere et middel til 4 redu-
sere ulykker og farlig atferd i tra-
fikken. Men, hvem - eller hvilket
fag konsentrerer seg om dette for-
midlingsperspektivet; det er med
andre ord aktuelt a stille folgende
spersmal:

Finnes det et fagfelt som forsoker d
samle den omfattende erfaring som
trafikkfaglige leerere, skoleleerere,
transportoffiserer i Forsvaret, trafikk-
0g samferdselforskere og andre har?

Finnes det et fag som kan ivareta
forskning- og utviklingsarbeid
kiyttet t1] lilrettelegging, formidling
0g evaluering i trafikkoppleering?

Finnes det ¢t fag som kan vaere en
kompetanselilde hoor leerere,
foreldre, politikere og andre
trafikkinteresserte kan hente trafikk-
pedagogisk kinnskap i fra?

Mitt svar pa disse spersmalene er
faget trafik pedagogikk. Men,
hva er trafildpedagogikk - og, er

det behov for et slikt fag?

WMangel pa systematilkk

idlingsaspektet knyttet til
Oppleringen har blitt

tatt av trafikiskoler,

tlige skoler, ulike forsk-

tisjoner og

SSSEgrupper, og ikke minst
ldre i forbindelse med

“eggende trafikkoppdrag-

Sine barn. Men, de

som er brukt og de

Som er giort, har i liten

itt sam]et, Systematisert,

Knyttet til og

lys ay pedagogisk

fandre releyante

Pelige fap disipliner.

Med andre ord har det manglet et
fag som har kunnet ivareta
formidlingsperspektivet i trafikk-
oppleering pa en mer systematisk
og vitenskapelig méte. Dette til
tross for at selve formidlings-
prosessen og organiserings-
strategier av leering er et
ankepunkt sett i forhold til om
eleven har tilegnet seg det
kompliserte leerestoff som
samferdsel og trafikkforstaelse,
bade i praksis og teori, innebeerer.
Dette pedagogiske ankerpunktet
vil sett i storre perspektiv ogsa
veere en sentral faktor i forbind-
else med trafikksikkerhet og
ulykkesforebyggende
virksomhet.

Effektiv formidling og tilrette-
leggelse av trafikkoppleeringen -
eller oppdragelse, fra ung til
gammel, vil veere et grunnlegg-
ende bidrag til bedre trafikk-
forstaelse og tryggere trafikk-
atferd i det stadig mer kompli-
serte trafikkbilde som meter
mennesket i det moderne
samfunn.

Trafikkpedagogikk som et
dynamisk fag

Det er derfor all grunn til 4 gi
formidlingsaspektet i trafikk-
oppleering pa alle niva sterre
oppmerksomhet, og det er i
denne sammenheng jeg onsker &
se neermere pa begrepet
Trafikkpedagogikk. Jeg vil
forsgke a gi begrepet en faglig
ramme med antydning om hvilke
faglige strukturer eller kjennetegn
dette faget bor ha - med hép om
at dette kan styrke interessen for,
og debatten om, trafikkpeda-
gogiske problemstillinger, og
ikke minst at dette igjen kan
bidra til mer effektiv trafikk-
oppleering.

Imidlertid er det ikke mulig &
presentere absolutte rammer og
strukterer for dette faget - det er
nemlig en grunnstruktur i faget -
at det er dynamisk.

Trafikkpedagogikk, som et
dynamisk fag, innebeerer at de
problemstillinger som faget
behandler i stor grad vil veere

avhengig av forskning og
utvikling innen de mange
tilgrensede fag som eksempelvis
pedagogikk, sosiologi, psykologi
og ikke minst konsekvenser av
ny informasjonsteknologi knyttet
til kjoretoy og generell
samferdsel. Med andre ord
sentrale stottefag og
kontekstuelle forhold som bidrar
med teorier og forklarings-
modeller knyttet til menneskets
leeringsprosess og hvilke nye
mestringskrav som stilles til en
trafikant i det teknologiserte
samfunn. I tillegg foregar det
kontinurlig utvikling innen de
mer tekniske fagene knyttet til
kjere- og trafikkoppleeringen.
Utvikling og forandring innen
disse omradene ma ogsa fa
konsekvenser for trafikk-
pedagogikk som fagomrade.

Trafikkpedagogikkens
forskningsomrader og faglige
tyngdepunkt vil derfor stadig
veere i bevegelse. Men, det kan
likevel veere mulig a beskrive
noen overordnde problemfelt
som vil vaere av mer varig
karakter, og disse vil da utgjere
fagets kjennetegn. For vi
beskriver de faglige kjennetegn
vil det imidlertid veere naturlig &
formulere fagets hovedmal og
hvilken funksjon faget ber ha.

Trafikkpedagogikkens mal
og funksjon

Trafikkpedagogikk vil veere et
sammensatt fag, med mange
funksjoner. Likevel tror jeg
felgende overordnede
malformulering kan veere
dekkende for faget:

Trafikkpedagogikk skal utvikle og gi
grunnleggende kompetanse innen
formidlings-, evaluerings- og
oppleeringsaspektet i
trafikkoppleeringen og
trafikkoppdragelsen pad alle nivd

Trafikkpedagogikk skal veere et
redskap til & forebygge ulykker
gjennom kunnskap om
effektiviteten av de formidlings-
og oppleeringsmetoder som
brukes i trafikkoppleeringen pa
alle niva. Fagets overordnede
funksjon kan derfor formuleres

DEBATT

som felger:

Trafikkpedagogikk skal veere et
redskap til d gjore trafikkoppleeringen
bedre med hensyn til selve
leeringsprosessen. Gjennom dette kan
bedre trafikkforstdelse og storre
trafikksikkerhet oppnds blant
samfunnets trafikanter.

Hyvis vi samler oss om, og tar
utgangspunkt i malsetningen og
funksjonen, kan vi gi
trafikkpedagogikk felgende korte
definisjon:

Trafikkpedagogikk er leeren om
formidling og evaluering av
trafikkfaglige emner.

Selve ordet trafikkpedagogikk,
kan i likhet med mange andre
pedagogiske disipliner forkortes
til traf.ped.

Faglige tyngdepunkt i
traf.ped

Traf.ped. har sin kjerne i
formidlingsproblematikk og
hvilken funksjon og effektivitet
en bestemt innleeringsmetode har
tilknyttet en bestemt
maélgruppe/individ og
trafikkaglig emne /sporsmal.
Altsa, om undervisningsmetoden
virker, at eleven leerer - dvs. om
oppleeringen faktisk bidrar til
bedre trafikkforstaelse og bedre
trafikkatferd, storre
trafikksikkerhet generelt og feerre
ulykker spesielt. Med andre ord
vil traf.ped ikke bare beskjefte seg
med formidlingsmetodikk, men
ogsa evalueringsproblematikk.
Det kan i denne sammenheng
f.eks. veere utvikling av bedre og
effektive testmetoder i
Kjereoppleeringen, utvikling av
nye preveformer som tester
eleven pa flere omrader enn i
dag. Samtidig blir det viktig a
utvikle metoder for & vurdere
hvor godt disse testene igjen er
dvs. forskning omkring
evalueringsmetodenes
dekningsgrad og ikke minst
virkningsgraden over tid
(fremtidige effekter av bade
oppleering og testing)

Men, hvis vi ikke skal g i
Klassiske pedagogiske feller og
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