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Endringer i foreroppleeringen

=Fra 1. juli 2003

= Krav om trafikalt grunnkurs (TGK) for d kunne ovelseskjore

= Unntak: Personer som hadde fylt 16 ar innen denne datoen
(og folgelig allerede hadde rett til d ovelseskjore)

*Fra 1. januar 2005

= Krav om ny opplaering (inkl. TGK) for alle som startet
oppleering ved trafikkskole

*Fra ca. 1. januar 2006
= Ny oppleering for alle med forerkort etter dette tidspunkt



Obligatorisk oppleering fer vs etter 2005

YA

Trinnvis opplaeringsmodell

» Glattkjering

Trinn 1: Trafikalt grunnkurs (fra 15 ar)
= 2timer kjoring + 1time teori = 17 timer teori

. - * Trinn 2
MzrkekJarur\ . . : = Veiledningstime: 1 fime
= 0,5 timer kjoring + 1 time = Trinn 3
feori/demonstrasjon = Sikkerhetskurs pa bane (glattkjering):
" Kjering i trafikk 2 timer kjering, 2 timer teori
= 5 timer (vekt pa landeveiskjering) = Veiledningstime: 1 time
* Trinn 4

= Sikkerhetskurs pa vei:
9 timer kjoring + 4 timer teori

L~

» Totalt * Totalt
= Kjering: 7,5 timer = Kjoring: 13 timer
= Teori: 2 timer » Teori: 6 timer (+ 17 timer grunnkurs)
\N / \ /
~— — ~ —

|
. tOj Transportekonomisk institutt
Side 3 Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Effektmal i evalueringsprosjektet

= Omfang og varighet av fareroppleering (skole og privat)
= Eksponering: Hvor og nar de ferske fererne kjerer

= Tnnblanding i uhell (bade selvrapporterte uhell og
personskadeulykker)

= Holdninger til bilkjering og trafikksikkerhet
= Selvrapportert atferd i trafikken



Datakilder

= Sperreskjema pa Internett
= Statens vegvesens TSK-register
=Politirapporterte trafikkulykker (SSB-register)



Sperreskjema: For-og etterundersokelse

* Fgrundersgkelse 2005
= 1329 forere
= Farerkort i 2004
= Data samlet inn januar-februar 2005

='Etterundersekelse 1' 2009
= 2357 forere
= Farerkort august 2007 - juli 2008
= Datainnsamling oktober 2007 - februar 2009

*'Etterundersgkelse 2' 2013
= Ca. 7000 forere

= Forerkort september 2011 - august 2012
= Datainnsamling november 2011 - mars 2013



Utvalg fra fererkortregisteret
(Alder: 18 -20 ar)

= Oppdelt i underutvalg

= Kalendermaned for forerprove - et helt arskull
= Antall maneder med forerkort (1-6)

= For a kunne beregne ulykkesinnblanding som funksjon
av kjereerfaring (maneder med farerkort)



Sammenligning med data fra evaluering av
forrige endring (1994/95)

="For-gruppe”
= 4100 forere med fererkort fra februar 1994 - januar 1995

=“Etter-gruppe”
= 5540 forere med forerkort fra mars 1995 - februar 1996

= "16-drsgruppe”
= 5300 ferere med farerkort fra april 1998 - mars 1999



Resultater

For fererproven.....................
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Starttidspunkt for fereroppleering
(selvrapportert)

Begynt foreropplaering for 17 ar

M Kvinner




Prosent

Mengdetrening

Mer enn 50 turer privat gvelseskjgring

M Kvinner

B Menn
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Kilometer

Fgrerkort per 100 innbyggere

Eksponering
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Innblandede fgrere per mill. km
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Innblanding i uhell - selvrapportert

Selvrapportert uhellsinnblanding
forste 6 maneder med fgrerkort
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Innblanding i politirapporterte
personskadeulykker

Ulykkesinnblanding etter ar for fererpreve (2004-2011).
Gjennomsnitt over fgrste 12 maneder etter fererproven
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2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Menn 18-19 ar 24,94 20,12 23,10 21,33 18,53 17,68 13,80 12,91

Kvinner18-19ar| 12,04 11,57 12,09 11,74 10,46 9,84 6,88 8,73

35-64 ar 2,76 2,66 2,69 2,63 2,39 2,20 2,07 1,95
Ar for fererprove

Kvinner 18-19 ar

35-64ar

Endring 2004-2011
- 48%
- 28%
- 29%
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Personskadeulykker og kjereerfaring

Ulykkesinnblanding maned for maned etter forerpreven

Innblandede fgrere per 1000 fgrerkort
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Oppfatninger om trafikksikkerhet

"enig” eller
"helt enig”:

Sammenhengen mellom fart og ulykker er ikke sa stor
som man tror

Nar man fgrst har tillatt biltrafikk, ma man akseptere at
detskjer dgdsulykker

Deter viktigere & bidra til framkommelighet i trafikken
enn 4 alltid kjgre lovli

i Jo y i M For
Noen ganger er det ngdvendig a bryte trafikkreglene for

akomme seg fram M Etter 1

En med gode kjgreferdigheter kan ta litt mer sjanser i
trafikken enn andre

Deter heltiorden a kjgre over fartsgrensen hvis
trafikkforholdene tillater det

M Etter 2
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Vurdering av egen kjereferdighet

“litt bedre" eller
“mye bedre" enn
andre bilferere

med tilsvarende

alder/kjenn

"ueniqg”
eller
"helt uenig”

Kjgringi hgy hastighet

M For
M Etter 1

Kjgring pa glatt fgre I Etter 2

Prosent

Av og til tar jeg meg selviavaere
uoppmerksom i trafikken

Jegtrakker nok hardere pa

gasspedalen enn mange andre pa N For
min alder W Etter 1
[ Etter 2

Kjgreferdighetene mine er sdpass
gode at jeg kan ta litt sjanser i
trafikken
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Samhandling i vikepliktsituasjon

A "Ofte eller
H alltid™;
|
l\ Ser pa ansiktet eller gynene til
' fgrerB
\\
N
‘\
e TN B ] B For
M Etter 1
Ser om B vinker meg fram eller W Etter 2

/' bruker andre signaler
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Kjeremate

Hvor ofte gjor du fglgende?

Kjgrer bevisst over fartsgrensen pa store veier nar
deter lite trafikk
” ” . F¢r
ofte” eller o Etter 1
. i i i 3 tter

"sveert ofte/alltid” Kjgrer forbien forankjgrende nar denne holder
fartsgrensen B Etter 2
M Erfarne

Kjgrer bevisst over fartsgrensen for a fglge
trafikkrytmen

Prosent

Hvor ofte gjor du fglgende?

Bruker blinklys nar du skal svinge

utav rundkjgring W For

"sveert ofte/alltid” W Etter 1

M Etter 2

Fglger 3-sekundersregelen pa
landevei

M Erfarne

0O 10 20 30 40 50 60 70 80
Prosent
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@konomisk/miljevennlig kjering

Hvor ofte gjor du folgende?

"ofte” eller
"sveert ofte/alltid”:

Lar motoren redusere farten pa bilen istedenfor a

bremse M For

M Etter 1
M Etter 2

Hopper over gir og bruker mest mulig hgye gir i Erfarne

T T T
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Feilhandlinger

Minst 1 gang siste
maned:

Holdt pa a kollidere eller kjgre av veien

Blitt blinket pa av mgtende bil i mgrke

Glemt blinklys W For
Kigrt med handbrekket pa M Etter 1
M Etter 2
Bommet pa instrumentene i bilen o Erfarne

Satt bilen i feil gir
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Tretthet og lange turer

"Hender det at du egentlig er for trgtt til 3 kjgre bil,
men kjgrer likevel?"

50
40
€ 30
3
o
” ” E 20
ofte” eller
"sveert ofte”: 10
Planlegger kjgreruten pa forhand 0 ' ' ' '
For Etter 1 Etter 2 Erfarne
Beregner ekstrakjgretid fordi turen kan ta lengre tid
enn antatt
Unngar a kjgre nar det er mye trafikk
B Fgr
Unngar kraftig maltid fgr/under kjgreturen
M Etter 1
Unnga d kjgre pa entid av dggnet nar du vanligvis er B Etter 2
trott
M Erfarne
Unngar eller begrenser inntak av alkohol kvelden fgr
Sgrger for a fa nok sgvn natten for
0 20 40 60 80 100 120

Prosent
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Bil og livsstil

Jegliker a kjgre rundt bare for a kjgre

Jegeri et miljge der vi kjgrer mye eller
er mye i bilen W For
M Etter 1

Jegerveldig interesserti bil og motor
M Etter 2

I Erfarne
For meg er bilen fgrst og fremst et

framkomstmiddel

0O 10 20 30 40 50 60 70 80
Tittel
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Generelle holdninger/tenkemater

Noen mennesker synes at jeg er
egoistisk

Hvis noe fungerer, er det mindre viktig

omdeterrettellergalt
Jeguroer meg ofte over ting som kan ga

galt
Jeghar av og til bare gjort ting for
. . W For
"kicket" eller spenningens skyld
Deter helt OK 8 omga lover og regler sa M Etter 1
lenge du ikke direkte bryter dem W Etter 2
Jegser pa meg selv som en nestekjzerlig
person

Jeglengter ofte etter spenning

0O 10 20 30 40 50 60 70 80
Tittel
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Uhellsinnblanding og bakgrunnsfaktorer

Menn Kvinner Alle
Uavhengig variabel P OR P OR P OR
Maineder med forerkort 0,009 0,88 0,020 0,894 <0,001 0,89
Kjorelengde (km*100) p>0,2 - 0,148 1,01 0,053 1,01
Egen bil 0,003 1,64 0,131 1,28 0,001 1,46
Mopedfererbevis 0,005 1,57 p>0,2 - 0,025 1,28
Ikkeobligatoriske timer pa 0,027 0,98 p>0,2 - p>0,2 -

trafikkskole
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Konklusjoner

= Utviklingen siden 90-tallet i retning av mer mengdetrening og
tidligere start pa oppleeringen har stagnert etter 2004
= @kt antall ikke-obli%a‘roriske timer pa trafikkskole etter
endringen (i tillegg il gkningen i obligatorisk opplaering)
* Nedgang i ulykkesrisiko blant unge menn
= Lavere innblanding i selvrapporterte uhell i 2011-12 enn 1998-99
" .g gag/;le nedgang i personskadeulykker fra 2004 enn blant aldersgruppen
- ar
= T likhet med tidligere finner vi hoy risiko like etter forerproven

oa en halvering i [epet av 8-9 madneder, bade for selvrapporterte
uhell og politirapporterte personskadeulykker

= Signfikante endringer i positiv r'e;rnin? pa en rekke indikatorer pa
holdninger, oppfatninger, kjeremate, Tivsstil, og feilhandlinger i
trafikken
= Usikkert hvilken betydning fereroppleringen har hatt
= Manglende kontrollgruppe

= Generell bedring i ungdommers atferd pd flere omrdader i denne
perioden
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NOVA startsic

Om NOVA Nyheter Forskning Publikasjonar Prosjekt Ansatte

OVA-nytt Sykt bra!

';gf;sa“‘i" Ungdom i Norge - status 2013

2012 24.09.2013

;gi; Nasjonale resultater
2009 NOVA lanserer den fgrste nasjonale rapporten fra 2010-2012
2008 ungdomsundersgkelsen Ungdata, og inviterer til

2007 Morgenkaffe 10. oktober. Seminaret er fulltegnet, men du

2006 kan folge det pd nett-tv.

2005

2004

2003

Gjennom Ungdata har mer enn 100.000 skoleungdommer fatt

2002 anledning til & si sin mening om eget liv, om hvordan de har det,
;ggé og hva de driver med i fritida. Halvparten av norske kommuner
R har brukt Ungdata for & kartlegge situasjonen lokalt, og for fgrste
1998 gang presenterer NOVA en samlet oversikt over resultatene pa
1997 landsbasis.

nille ungdommer
ontakt Rapporten tegner et bilde av en svaert aktiv norsk

ungdomsgenerasjon med stor tro p& egen framtid. De aller fleste har sunne og gode relasjoner til bade
venner, foreldre og skole. Resultatene fgyer seg inn i en trend, der ungdom blir stadig mer veltilpasset
og skikkelige.

edige stillingar

idekart

u
. t O 1 : Transportgkonomisk institutt
Slde 29 . Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



