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Revisjonens forslag

Kommisjonen bør innen 2025/26:

1. forbedre rapporteringen på hardt 

skadde og fastsette tilstandsmål

2. øke fokuset på årsakene til 

ulykker og gi bedre veiledning til 

MS for å dekke alle 

risikoområdene

3. ha en klarere prioritering og 

etterfølgende evaluering av EU-

finansierte ts-prosjekter
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ÅStagnerende ulykkestall

ÅMC en felles utfordring

ÅHåndtering av el-sparkesykler

ÅFlere etterspør regulering av tekniske 

krav

ÅAutomatisert transport

ÅEr medlemsstatene klare? Er 

trafikksikkerhetsmiljøene koblet tett 

nok på?

ÅPolen formannskap 1. halvår 2025

ÅSikkerhetenuttalt prioritet

Aktuelle policydiskusjoner

ÅNy Kommisjon og nytt 

Europaparlament

ÅNy transportkommisær Apostolos 

Tzitzikostas

ÅKommisjonens oppfølging av 

revisjonsrapporten

ÅDebatt i flere medlemsstater om mål

ÅKamp om ressurser

ÅBlander KOM seg for mye i interne 

anliggende?
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Men også suksesshistorier ï systematisk 

nullvisjonsarbeid virker

10



Og her fra Litauené

11

EU Road Safety Exchange 

ÅBulgaria, Kroatia, Tsjekkia, 

Hellas, Ungarn, Litauen, 

Polen, Portugal, Romania

ÅSverige, NL, Belgia, Danmark, 

Irland, Østerrike, Frankrike, 

Finland, Tyskland

Litauen/EU HLG Road Safety



Revisjon av førerkortdirektivet

ÅStor revisjon, men vi har strengere krav på mange områder ï 

som det er viktig at vi kan beholde

ÅKort om noen forslag

ÅDigitalt førerkort

ÅFørerkort kl. B til 17-åringer, med krav om ledsager

ÅIkke lenger trinnvis tilgang til tunge klasser

ÅØkt vektgrense (4250 kg) for biler med alternativ drivstoff

ÅFørerett for bobil opp til 4250 kg etter opplæring

ÅOpplæring ï nye krav knyttet til miljø og teknologi

ÅStatus: Forhandlinger pågår
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Øvrige deler

ÅTilbakekall av førerett

ÅSystem der inndragning av førerett i ett EU-land skal gjelde i hele EU. 

ÅGjelder alvorlige trafikklovbrudd

ÅVurderes positivt for trafikksikkerheten

ÅMå gjøres særlige vurderinger av EØS-relevans

ÅLigger an til å bli en del av førerkortdirektivet

ÅGrensekryssende håndheving

ÅVidereutvikler eksisterende ordning (ikke ennå i Norge)

ÅBedre informasjonsutveksling (bl.a. bilder), ytterligere plikter
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Sikkerhetsforordningen (GSR) ï 15 nye 

sikkerhetskrav til kjøretøy
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